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A. PĂRȚI SCRISE
I. MEMORIU TEHNIC GENERAL (Intocmit conform HG 907/2016)
1. Informaţii generale privind obiectivul de investiţii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii :
„REABILITARE DRUM COMUNAL DE LA CAMINUL CULTURAL PANA LA BARIERA PRIN APLICAREA DE IMBRACAMINTE ASFALTICA POZITIE INVENTAR 36 AVARVAROAIE-DANELIUC, IN SATUL DORNESTI DIN COMUNA DORNESTI, JUDEŢUL SUCEAVA”
1.2. Amplasamentul: Judetul Suceava, Comuna Dornesti
1.3. Actul administrativ prin care a fost aprobat(ă), în condiţiile legii, studiul de fezabilitate/documentaţia de avizare a lucrărilor de intervenţii: HCL al comunei Dornesti privind aprobarea și instrumentarea proiectului:

„ REABILITARE DRUM COMUNAL DE LA CAMINUL CULTURAL PANA LA BARIERA PRIN APLICAREA DE IMBRACAMINTE ASFALTICA POZITIE INVENTAR 36 AVARVAROAIE-DANELIUC, IN SATUL DORNESTI DIN COMUNA DORNESTI, JUDEŢUL SUCEAVA”
1.4. Ordonatorul principal de credite: Comuna Dornesti, jud. Suceava
1.5. Investitorul: Comuna Dornesti, jud. Suceava
1.6. Beneficiarul investitiei: Comuna Dornesti, jud. Suceava
   1.7. Elaboratorul proiectului tehnic de execuție:   SC SAOCONS S.R.L SUCEAVA
2. Prezentarea scenariului/opţiunii aprobat(e) în cadrul studiului de fezabilitate/documentaţiei de avizare a lucrărilor de intervenţii 
 
2.1. Particularităţi ale amplasamentului, cuprinzând:
a)Amplasament 
Lucrarile de reabilitare propuse de prezenta documentatie tehnica se afla pe raza comunei DORNESTI, judetul Suceava in intravilanul satului DORNESTI, pe strada caminului cultural pana la bariera, avand ca act de proprietate inventarul domeniului public. Accesul la amplasament se realizează din DN17A.

Lungimea de drum propusa pentru reabilitare este de 1.124km.
Dornești este o comună în județul Suceava, România, formată din satele Dornești (reședința) și Iaz. Comuna Dornesti este asezata in partea nord-estica a tarii noastre, pe Valea Sucevei, in Depresiunea Radauti, la o departare de 7 Km  spre est de  municipiul Radauti jud. Suceava. 


              Lucrarea ce face obiectul investitiei propuse prin prezenta documentaţie este situată pe teritoriul com. DORNEȘTI, satele DORNEȘTI si IAZ, jud. SUCEAVA.


             Comuna Dornesti este asezata in partea nord-estica a tarii noastre, pe Valea Sucevei, in Depresiunea Radauti, la o departare de 7 Km  spre est de  municipiul Radauti jud. Suceava. 

             Comuna este inconjurata de dealuri spre nord si est (dealurile Dragomirnei), dealuri ce fac parte din Podișul Sucevei cu o altitudine de circa 360-365 m.
b)Topografia, descrierea traseelor  existente
Topografia zonei în care sunt amplasate lucrările proiectate au fost relevată în urma ridicărilor topografice întocmite în sistem STEREO 70, în coordonate absolute (cu dimensiunea„Z” în referinţă Marea Neagra), planul topografic final fiind avizat la OCPI Suceava. Toate listele cu reperi de referinţă şi planurile topografice au fost intocmite la faza de studiu de fezabilitate.

Pantă generală naturală a terenului, coroborat cu pantele proiectate şi existente în profil în lung şi profilele transversale, facilitează o descărcare gravitaţională a apelor pluviale spre podetele proiectate sau existente.
c)Clima si fenomenele naturale specifice zonei

            Zona amplasamentului este caracterizată printr-un climat temperat–continental (provincia climatică est–europeană), având nuanţe baltice (regim pluviometric moderat, veri moderat de călduroase şi ierni reci).


Acest climat este inclus în subetajul dealurilor şi podişurilor joase (altitudini cuprinse între 200 şi 500 m), caracterizate în zonă prin următoarele elemente climatice şi microclimatice (înregistrate la staţia meteorologică Suceava):


- radiaţia solară globală =112,5-115 kcal/cm2/an (83 kcal/cm2 revine semestrului cald şi 31 kcal/cm2, semestrului rece);


- durata medie de strălucire a soarelui = 1859,9 ore/an;


- temperatura medie multianuală     = 7,10C (înregistrându-se valori maxime şi minime egale cu 12,80C şi 3,40C);


- temperatura medie lunară pozitivă  = 18.90C (iulie);


- temperatura medie lunară negativă = - 50C (februarie);


- amplitudinea termică anuală
         = 23.90C (indică un climat temperat de limită).


- temperatura maximă absolută
    = +37,1ºC (an 1961);


- temperatura minimă absolută
    = -34,2ºC  (an 1996);


- amplitudinea maximă absolută  = 71,30C (caracterizează climatul continental);


- umezeala relativă a aerului
= 78% (72% în luna V şi 84% în lunile I şi XII);


- nebulozitatea medie = 6,4 zecimi de cer.


Menţionăm că, se produc abateri de la valorile medii anuale, în cursul anilor, datorită şi inversiunilor de temperatură, produse mai ales în anotimpul rece.


- zile cu îngheţ= 90 zile/an (primul îngheţ apare în perioada 1– 10 octombrie, iar ultimul în perioada 21 aprilie–1 mai);


- număr nopţi geroase = 26,6 zile/an;


- număr zile de iarnă
= 41.9 zile/an;


- număr zile de îngheţ= 126,5 zile/an;


- număr zile de vară
= 58 zile/an;


- număr tropicale= 9.2 zile/an;


- zile cu cer senin= 191 zile/an;


- zile cu cer acoperit
= 130 zile/an;


- precipitaţii medii multianuale= 593.7 mm (semestrul cald = 73,4% şi rece =26%), existând abateri pozitive şi negative, diferenţiindu-se ani ploioşi (intensă activitate ciclonică) şi secetoşi (activitate anticiclonică), iar anotimpual valorile sunt: I =86%,     P =65%, V = 72% şi T =81%.


Menţionăm că, precipitaţiile căzute sunt direct proporţionale cu temperatura aerului, originea maselor de aer şi dinamica acestora, orografia şi localizarea geografică a zonei, remarcându-se un continentalism ridicat (vara se înregistrează 40–50%, în medie 70 mm/lună), în schimb iarna cad numai 20 mm/lună. În semestrul cald, cad şi averse, care deşi au o durată scurtă, produc o mare cantitate de apă, ce influenţează eroziunea areolară şi torenţială.


- cantităţi maxime în 24 h = 861.3 mm (3.05.1978), frecvente în lunile VI, VII şi VIII (80–90%), dar se înregistrează şi în lunile IX şi V;


- regimul eolian din zonă este influenţat de poziţia şi intensitatea centrilor barici, orografie, altitudine şi orientarea reliefului care determină o frecvenţă mare a vânturilor din direcţia nord–vestică (27,1%) urmate de cele dinspre sud–est şi sud.


Iarna au loc invazii de aer rece (origine polară sau arctică) care determină fenomene climatice de iarnă, intense şi de durată cu îngheţuri timpurii.


În termeni largi, climatul regiunii este temperat continental, cu influenţe baltice, cu precipitaţii bogate în intervalul mai - august, însumând anual cca. 650 mm. Temperaturile medii anuale variază între 7 - 8,50 C. Vântul cu cea mai mare frecvenţă bate dinspre nord - vest.

Conform STAS 1709/1-90 după indicele de umiditate, amplasamentul se situează în tipul climatic III.

d)Geologia si seismicitate

Din punct de vedere geologic, amplasamentul se situează în partea de nord - vest a Platformei Moldoveneşti. Formaţiunile geologice ale cuverturii sedimentare sunt necutate şi uşor înclinate spre orogenul carpatic. Sub cuvertura sedimentară se află soclul rigid al fundamentului platformic care este alcătuit din formaţiuni cristaline, cutate şi metamorfozate în perioada Proterozoicului mediu, indicând existenţa îndelungată a unor mişcări orogenetice intense. 


Formaţiunile geologice ale cuverturii sedimentare sunt necutate şi uşor înclinate spre orogenul carpatic, aparţinând ca vârstă intervalului Proterozoic mediu - Sarmaţian (Volhinian).


Fundamentul precuartenar, alcătuit din formaţiuni geologice de vârstă sarmaţiană  (Volhinian) este reprezentat prin argile şi argile marnoase cu zone de nisip, uneori bancuri de gresie. 


Formaţiunea sarmaţiană este acoperită de depozite cuaternare alcătuite din aluviunile râului Suceava ce au grosimi cuprinse, în general, între 8 şi 12 m . Depozitele aluvionare ce sunt suportate de formaţiunea de fundament şi care constituie terenul de fundare pentru construcţii sunt de diverse tipuri litologice. Se disting două orizonturi: unul superior cu granulozitate fină şi unul inferior, grosier. Grosimea  orizontului superior variază în limite largi, de la 0,5 la 4 m.

 
Depozitele aluvionare constituie un acvifer, patul acestuia fiind formaţiunea argilos – marnoasă de fundament geologic. Acviferul este alimentat atât de râuri cât şi de apele de precipitaţiie ce se infiltrează. 
Sculpaterea acestei subunităţi s-a făcut în etape succesive, în timpul pleistocenului, ajungând ca, în holocen, să se intensifice decantarea debitului solid al râurilor venite din munte şi să se formeze luncile actuale, inundabile, cu lăţimi de 1-2 km şi numeroase conuri de dejecţie laterale. Grosimea aluviunilor constituite din prundişuri şi bolovănişuri, parţial acoperite de depozite nisipos - argiloase, atinge în medie 6 -10 m.  


În zona amplasamentului prospectat au fost identificate depozite cuaternare reprezentate prin pământuri variate granulometric: nisipuri şi prafuri argiloase, argile şi argile prăfoase, argile nisipoase; în suprafaţa terenului apar umpluturi şi solul vegetal,  în grosimi  de cca. 0,30...0,60 m. 


Date geomorfologice 


Din punct de vedere geomorfologic comuna Dornești este situată în zona de nord a judeţului Suceava.


Depresiunea Rădăuţilor, se dezvoltă pe sectorul mijlociu al văii Suceava, unde ocupă o suprafaţă de peste 500 km, prezentând o lungime de cca. 35 km, pe direcţia NV-SE, între Straja şi Milisăuţi şi cca. 20 km lungime între Dornești şi Marginea. Ea constituie o treaptă joasă de relief, de vârstă cuaternară cu altitudini ce descresc lin din amonte spre aval (440 m, la 340 m), cu o fragmentare şi o energie redusă, formată din lunci, terase şi glaciesuri, proluvio - coluviale întinse, în care predomină depozitele psefitice şi psamitice, acoperite parţial de depozite nisipos - argiloase.  Formarea sa se datorează proceselor de eroziune şi de acumulare efectuate de râul Suceava la ieşire din zona de munte, precum şi afluenţilor săi de dreapta (Horodnic, Suceviţa), care au contribuit la împingerea treptată spre est a colectorului principal. 


Prezenţa în dreapta Sucevei a unui aliniament de dealuri joase, cu prundişuri la partea superioară (dealul Leahu, 537m, Dealul Brădet, 482m, dealul Colnic, 490m, dealul Osoi, 482m), corespunzătoare teraselor de 60 - 70 m, contribuie la împărţirea acestei depresiuni în două compartimente; unul estic (Frătăuţi - Dorneşti) şi altul vestic (Horodnic).


Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite în baza studiilor existente, a documentărilor, cu indicarea surselor de informare enunţate bibliografic.


Hidrologic, zona se încadrează în subbazinul hidrografic al râului Suceava (curs mijlociu), afluent de dreapta al râului Siret şi încadrat în sistemul hidrografic Siret.


Particularităţile regimului hidrologic ale acestora, inclusiv a canalului de drenare, sunt influenţate de condiţiile climatice şi orografice, dar nici unul dintre procesele geomorfologice actuale nu vor determina apariţia unor procese de modelare, neconstituind factori importanţi în atingerea unor situaţii critice.

e)Devierele şi protejările de utilităţi afectate


Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare mutarea retelelor electrice, gaze, e.t.c. beneficiarul avand obligatia de a elibera terenul de sarcini inaintea executiei lucrarilor.


f)Sursele de apă, energie electrică, gaze, telefon, etc. 


 Pentru lucrarile definitive nu este necesara asigurarea surselor de apa, energie electrica, gaze, telefon.


In ceea ce priveste lucrarile provizorii, organizarea de santier va fi amplasata pe terenul beneficiarului astfel incat  sa asigure  surse de apa, energie electrica si telefon.


In cazul caminelor de canalizare existente pe partea carosabila se vor executa lucrari de ridicare la cota pentru 8 camine de canalizare.

g)Cai de acces permanente, căile de comunicaţii şi altele asemenea


Pe lungimea drumului propus pentru reabilitare s-au indentificat 6 drumuri laterale care sunt cai de comunicare cu DN 17A.

h)Cai de acces provizorii


Nu este cazul


i) Bunuri de patrimoniu cultural imobil


Nu este cazul


2.2. Soluţia tehnică cuprinzând:


a) caracteristici tehnice şi parametri specifici obiectivului de investiţii


Prin realizarea acestul proiect se doreste reabilitarea de drum comunal de la Caminul cultural pana la bariera din sat Dornesti, comuna DORNESTI, jud. Suceava.

Caracteristicile principale ale construcţiei:


-imbracaminte asfaltica (7cm)


b) varianta constructivă de realizare a investiţiei


Reabilitarea de drum comunal se va realiza pe strada Caminului cultural pana la bariera din satul Dornesti, comuna DORNESTI, judetul Suceava, teren ce apartine domeniului public al comunei DORNESTI.


Drumul comunal care urmeaza sa fie reabilitat este situat pe strada Caminului cultural. Drumul are o lungime de 1120m, latimea platformei de 7m din care parte carosabila 5,50/2.75m si doua acostamente de 1.50/0.75m.

c) trasarea lucrărilor


Constructorul va verifica la teren profilele transversale din proiect, va consemna nepotrivirile reprezentantului beneficiarului , iar când acestea nu sunt suficiente pentru definirea configuraţiei terenului, să ridice altele suplimentare.


Materializarea lucrărilor în teren se face prin şabloane. Picheţii şi şabloanele trebuie să  materializeze:


- axa drumului şi înălţimea umpluturii sau adâncimea săpăturii ;


- ampriza drumului;


- înclinarea taluzurilor;


Înainte de începerea lucrărilor de terasamente se execută următoarele lucrări pregătitoare:


- decopertarea  şi depozitarea pământului vegetal şi a pământului mocirlos în afara amprizei, în vederea folosirii acestuia la lucrări pentru refacerea mediului (plantaţii, înierbări);


- asanarea zonei drumului prin îndepărtarea apelor de suprafaţă şi de adâncime 


d) protejarea lucrărilor executate şi a materialelor din şantier

       
   Lucrările de betoane in elevaţia lucrarilor edilitare, fundatii vor fi executate in perioada optimă, luandu-se măsuri speciale de protecţie si semnalizare.

       
   Pentru betoanele si mortarele ce se vor executa manual in zona lucrării, cimentul va fi depozitat, după caz, in magazie de şantier (pentru cimentul in saci) sau in lăzi asigurate la intemperii (ciment vrac).


e) organizarea de şantier


Se va ingrădi perimetral cu imprejmuiri continue,conform Proiectului de Organizare Santier. Controlul perimetral va fi reglementat prin Planul de paza al amplasamentului.

Obligaţia organizarii, contractarii si asigurării serviciilor de paza şi control revine antreprenorului care, la cererea si pe baza de contract cu beneficiarul, va executa organizarea de santier.


Întreg personalul care desfăşoară activităţi pe şantier, precum şi vizitatorii au următoarele obligaţii:


1. În incinta şantierului să poarte permanent echipamentul individual de protecţie;


2. Vizitatorii să nu circule neînsoţiţi;


3. Pentru deplasare se vor utiliza numai căile de circulaţie stabilite;


4. Se interzice deplasarea sau staţionarea chiar şi temporar a oricărei persoane în raza de acţiune a unui echipament tehnic - mijloc de transport, macara, buldozer, excavator, lângă materiale depozitate si stivuite, în zone de lucru – fara sarcina de munca, etc.


5. În incinta şantierului fumatul este interzis. Cu titlu de execepţie fumatul este admis numai în locurile special amenajate. Este strict interzis fumatul în timpul deplasărilor lucrătorilor sau vizitatorilor în incinta şantierului sau la punctele de lucru.


6. Limita maximă de viteză pentru circulatia in incinta santierului, a autovehiculelor si utilajelor este de 10 km/h. În spatii înguste, unde manevrabilitatea este limitata, viteza de circulatie este de 5 km/h, iar în prezenţa lucratorilor sau când vizibilitatea este redusa circulaţia se va face numai cu pilotaj.


7. Orice manevră de întoarcere a unui autovehicul sau utilaj se va executa numai sub supraveghere, cu amplasarea în lateral a persoanei care executa pilotarea, cu excepţia cazului în care conducătorul auto are vizibilitate totală şi certitudinea faptului că prin executarea manevrei nu se poate accidenta o persoană sau produce o pagubă materială.


Șantierul va fi alimentat cu utilități, va fi asigurat iluminatul în incinta organizării de șantier. De asemenea, șantierul va fi asigura cu dotări social-sanitare și cu mijloace pentru stingerea incendiilor.

DEPOZITAREA MATERIALELOR ÎN INCINTA ŞANTIERULUI


Depozitarea materialelor se face in spatii si incinte special organizate si amenajate in acest scop, imprejmuite si asigurate impotriva accesului neautorizat . Fiecare antreprenor/subantreprenor are obligatia de a amenaja, dota si intretine corespunzator zonele proprii de depozitare in locatia pusa la dispozitie de beneficiar, de a organiza descarcarea/incarcarea si manipularea materialelor,de a asigura gestiunea tuturor bunurilor aprovizionate pentru realizarea lucrarii .


Depozitele constau in spatii libere, delimitate prin imprejmuire cu gard si porti de acces dotate cu sisteme de inchidere si incuiere – pentru materialele care permit depozitarea in spatii deschise, precum si din containere magazii metalice – pentru materiale si alte bunuri care necesita astfel de conditii de inmagazinare. 
Produsele chimice, precum si produsele inflamabile si/sau explozibile vor fi identificate,iar pentru acestea se vor prevedea spatii separate si conditii specifice de depozitare astfelincat sa fie asigurate conditiile de securitate corespunzatoare .Pentru efectuarea operatiilor de manipulare, transport si depozitare, conducatorul locului de munca care conduce operatiile, stabileste masurile de securitate necesare si supravegheaza permanent desfasurarea acestora respectand prevederile Normelor metodologice de aplicare a Legii securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006.


EVACUAREA DEŞEURILOR DIN INCINTA ŞANTIERULUI


Deşeurile rezultate din activitatea proprie a fiecarui antrepenor si subantreprenor al acestuia se vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta şantierului. Activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri in zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al securitatii si sanatatii muncii.


Evacuarea deşeurilor din incinta şantierului se va face numai cu mijloace de transport adecvateşi numai la gropi de gunoi autorizate. Răspunderea pentru încălcarea acestei prevederi revine în exclusivitate persoanei fizice sau juridice, beneficiarul neavând nici o răspundere în acest caz.


Zonele de depozitare intermediara/temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator, delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate si dotate cu containere recipienti / pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzatoare din punct de vedere al protectiei mediului. 
Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva adeseurilor pentru care se impune acest lucru.


ECHIPAMENTE DE MUNCĂ 


Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii-montaj, in incinta santierului, pe perioada realizarii proiectului se vor afla echipamente tehnice diverse: utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrari mecanizate – excavare, incarcare, impins, compactare, etc utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton mijloace de transport auto

scule de mana si echipamente de mica mecanizare scule, unelte si dispozitive diverse


Echipamentele de munca au actionari diverse – termice, electrice, hidraulice, pneumatice, manuale si/sau combinate si functionalitati adecvate operatiilor pentru care au fost concepute.


Se impune ca toate echipamentele de munca utilizate pentru executarea lucrarilor in santier: sa fie corespunzatoare din punct de vedere tehnic, functional si al securitatii muncii si sigurantei circulatiei.


Personalul deservent trebuie sa aiba calificarea si pregatirea adecvata, sa fie informat asupra caracteristicilor tehnice si parametrilor functionali ai echipamentelor, sa fie instruit corespunzator din punct de vedere profesional asupra tehnologiilor si modului de exploatare al echipamentelor si al securitatii si sanatatii in munca. Pentru meseriile pentru care cerintele legale, de calitate sau securitate, impun atestari sau autorizari specifice sau speciale ale personalului, acestea sa fie obtinute si valabile.
I. Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea convenţională şi nivelul maxim al apelor freatice:

Datorită faptului că, în zona amplasamentului nu au mai fost executate anterior lucrări geotehnice, în cazul întocmirii prezentei documentaţii tehnice s-a executat o descopertă geotehnică (notată cu D1), continuată cu un foraj geotehnic (notat cu F1), lucrări amplasate conform anexelor grafice nr. 1, 2.


Lucrările geotehnice au pus în evidenţă următoarea succesiune litologică (anexa grafică nr.3):


1. Descoperta geotehnică nr.1, amplasată conform anexei grafice nr. 2.

m, faţă de CTN:

0,00 – 0,24 m = 0,24 m:beton;

0,24 – 0,80 m = 0,56 m: pietriş, bolovăniş şi nisip (strat de uzură-balast: zestrea drumului);


Descoperta geotehnică a fost continuată prin forajul geotehnic nr.1. 

0,80 – 1,20 m = 0,40 m: pietriș cu nisip, din care de la 0,90 m s-a prelevat proba geotehnică, ale

                                        cărei caracteristici sunt prezentate în anexa grafică nr.4;

1,20 – 1,60 m = 0,40 m: nisip argilos galben, plastic consistent la plastic moale;

1,60 – 2,00 m = 0,40 m: praf nisipos argilos cafeniu, plastic consistent.

Nivelul hidrostatic nu a fost interceptat în foraj.

   
Caracteristici geotehnice au fost determinate în laboratorul geotehnic de grad I, S.C. “MALG PROIECT” S.R.L. Suceava.                                    


Litologia terenului din zona amplasamentului se poate urmări şi prin studierea fişei de stratificaţie, putându-se afirma următoarele:


- depozitul geologic de pietriș cu nisip, reprezintă stratul pe care s-a executat fundarea tronsonului de drum.


 - zestrea existentă prezintă grosimea de 0,56 m; stratul de beton are grosimea de 0,24 m.

II. Incadrarea în zone de risc (cutremur, alunecări de teren, inundaţii) în conformitate cu reglementările tehnice în vigoare:

Categoria geotehnică indică riscul geotehnic la realizarea unei construcții. Încadrarea preliminară a unei lucrări într-una din categoriile geotehnice trebuie să se facă în mod uzual înainte de cercetarea terenului de fundare. Această încadrare poate fi ulterior schimbată în fiecare fază a procesului de proiectare și de execuție. Riscul geotehnic depinde de două grupe de factori: pe de o parte factorii legați de teren, dintre care cei mai importanți sunt condițiile de teren și apa subterană, iar pe de altă parte factorii legați de structura și de vecinătățile acestora. Punctajul acordat în aceasta fază de proiectare este următorul:   
Conform normativului NP074/2014, lucrarea proiectată se încadrează în categoria geotehnică 1, având risc geotehnic redus (9 puncte).

Materialele scrise şi grafice rezultate în urma cercetărilor de teren şi laborator reflectă stabilitatea traseului drumului propus modernizării. 

Recepţia săpăturilor şi componenţa straturilor rutiere va fi efectuată de către personalul de specialitate, iar execuţia tuturor lucrărilor, impune respectarea normelor de protecţie a muncii şi P.S.I., precum şi cele prevăzute în „Regulament privind protecţia şi igiena muncii în construcţii” aprobat de M.L.P.A.T. prin „Ordin nr.9/H–93”.

Prezentele condiţii de fundare pentru traseul propus spre reabilitare (condiţii geotehnice) sunt definitive şi servesc tuturor fazelor de proiectare, însă la apariţia unor situaţii neprevăzute, acestea vor fi comunicate proiectantului, pentru reexaminarea soluţiilor propuse. 

III. Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite în baza studiilor existente, a documentărilor, cu indicarea surselor de informare enunţate bibliografic.

Procesele şi fenomenele hidrologice inclusiv cele hidrogeologice sunt influenţate de factorii fizico–geografici care au determinat dezvoltarea reţelei hidrografice, reprezentate în zonă prin râul Suceava şi pâraiele: Ruda, Valea Imaşului, Cuila.

Hidrologic, zona se încadrează în subbazinul hidrografic al râului Suceava (curs mijlociu), afluent de dreapta al râului Siret şi încadrat în sistemul hidrografic Siret.

Particularităţile regimului hidrologic ale acestora, inclusiv a canalului de drenare, sunt influenţate de condiţiile climatice şi orografice, dar nici unul dintre procesele geomorfologice actuale nu vor determina apariţia unor procese de modelare, neconstituind factori importanţi în atingerea unor situaţii critice. 

Hidrogeologic, zona amplasamentului se încadrează în tipul „Ape subterane situate în şesurile aluviale” care în cazul nostru formează un important rezervor de apă subterană ce constituie apele freatice (strate acvifere lipsite de presiune).

Râul Ruda (cod cadastral XII – 1.17.20) este afluent de stânga a râului Suceava şi are următoarele date morfo-hidrografice: suprafaţa bazinului hidrografic F = 41 km2; lungimea totală a râului L = 13 km; altitudinea - amonte Ham= 403 m; altitudinea - aval Hav= 347 m; panta medie a râului i = 3 ‰.


e)Devierele şi protejările de utilităţi afectate

Pentru realizarea investitiei nu sunt necesare mutarea retelelor electrice, gaze, e.t.c. beneficiarul avand obligatia de a elibera terenul de sarcini inaintea executiei lucrarilor.
f)Sursele de apă, energie electrică, gaze, telefon, canalizare etc. 


 Pentru lucrarile definitive nu este necesara asigurarea surselor de apa, energie electrica, gaze, telefon.



In ceea ce priveste lucrarile provizorii, organizarea de santier va fi amplasata pe terenul beneficiarului astfel incat  sa asigure  surse de apa, energie electrica si telefon.


In cazul caminelor de canalizare existente pe partea carosabila se vor executa lucrari de ridicare la cota pentru 8 camine de canalizare. 
g)Cai de acces permanente, căile de comunicaţii şi altele asemenea



Pe lungimea drumului propus pentru reabilitare s-au indentificat 6 drumuri laterale care sunt cai de comunicare cu DN 17A. 
h)Cai de acces provizorii


Nu este cazul
i) Bunuri de patrimoniu cultural imobil

Nu este cazul
2.2. Soluţia tehnică cuprinzând:

a) caracteristici tehnice şi parametri specifici obiectivului de investiţii

Caracteristicile principale ale construcţiei :

· lungimea totală a drumului : 1,124km. 

· lăţimea platformei : 7,00m. 

· parte carosabilă de: 5,50m
· acostamente de: 2x0.75m
· viteza de proiectare : 50km/ora (cu restrictii la 40km/h).

Elementele sale geometrice vor fi aduse la valorile corespunzătoare unor drumuri de categoria V, îmbrăcămintea urmând a fi definitivă. Suprafata ocupata de drumuri (carosabila) este de 6182mp.
Elemente geometrice si constructive

	Nr crt.
	Caracteristica
	

	1
	Drum
	V

	2
	Viteza de proiectare (km/h)
	50 km/h

	3
	Numarul de benzi
	2

	4
	Lăţimea platformei (m)
	7m

	5
	Lăţimea părtii carosabile  (m)
	5,50m

	6
	Acostamente
	     2x0.75m

	7
	Declivitati maxime %
	         4,1%


b) varianta constructivă de realizare a investiţiei

Lăţimea partii carosabile a drumului  in aliniament este de 5,50m si acostamente 2x0.75m
Declivitatea in profil transversal este de 2,50% pentru partea carosabila si 2,50/4,00% pentru acostamente. In urma dimensionarilor se va aplica urmatoarea structura rutiera:

· Drum 1 de la km 0+000 pana la km 1+124, L=1124m, cu platforma de 7m din care parte carosabilă 5,50m și acostamente de 0,75m se ranforseaza cu urmatoarea structură: 
-
geocompozit (functie R+STR+B)
-
BAPC16 - 7cm strat de uzura.
Total: 1124m
Dimensionarea sistemului rutier s-a făcut in conformitate cu prevederile PD 177-2001.
c) trasarea lucrărilor
Înainte de începerea lucrărilor de terasamente, se restabileşte axa drumului, reperele care determină elementele drumului.

Constructorul va verifica la teren profilele transversale din proiect, va consemna nepotrivirile reprezentantului beneficiarului , iar când acestea nu sunt suficiente pentru definirea configuraţiei terenului, să ridice altele suplimentare.

Materializarea lucrărilor în teren se face prin şabloane. Picheţii şi şabloanele trebuie să  materializeze:

- axa drumului şi înălţimea umpluturii sau adâncimea săpăturii ;

- ampriza drumului ;

- înclinarea taluzurilor ;

Înainte de începerea lucrărilor de terasamente se execută următoarele lucrări pregătitoare:

- decopertarea  şi depozitarea pământului vegetal şi a pământului mocirlos în afara amprizei, în vederea folosirii acestuia la lucrări pentru refacerea mediului (plantaţii, înierbări);

- asanarea zonei drumului prin îndepărtarea apelor de suprafaţă şi de adâncime 

d) protejarea lucrărilor executate şi a materialelor din şantier
       
   Lucrările de betoane in elevaţia lucrarilor edilitare, fundatii vor fi executate in perioada optimă, luandu-se măsuri speciale de protecţie si semnalizare.

       
   Pentru betoanele si mortarele ce se vor executa manual in zona lucrării, cimentul va fi depozitat, după caz, in magazie de şantier (pentru cimentul in saci) sau in lăzi asigurate la intemperii (ciment vrac).

Lucrările de asfaltare se vor proteja prin semnalizare pentru a nu se circula pe asfaltul proaspat pus in opera.
e) organizarea de şantier
Se va ingrădi perimetral cu imprejmuiri continue,conform Proiectului de Organizare Santier. Controlul perimetral va fi reglementat prin Planul de paza al amplasamentului.

Obligaţia organizarii, contractarii si asigurării serviciilor de paza şi control revine antreprenorului care, la cererea si pe baza de contract cu beneficiarul, va executa organizarea de santier.


Întreg personalul care desfăşoară activităţi pe şantier, precum şi vizitatorii au următoarele obligaţii:

1. În incinta şantierului să poarte permanent echipamentul individual de protecţie;

2. Vizitatorii să nu circule neînsoţiţi;

3. Pentru deplasare se vor utiliza numai căile de circulaţie stabilite;

4. Se interzice deplasarea sau staţionarea chiar şi temporar a oricărei persoane în raza de acţiune a unui echipament tehnic - mijloc de transport, macara, buldozer, excavator, lângă materiale depozitate si stivuite, în zone de lucru – fara sarcina de munca, etc.

5. În incinta şantierului fumatul este interzis. Cu titlu de execepţie fumatul este admis numai în locurile special amenajate. Este strict interzis fumatul în timpul deplasărilor lucrătorilor sau vizitatorilor în incinta şantierului sau la punctele de lucru.

6. Limita maximă de viteză pentru circulatia in incinta santierului, a autovehiculelor si utilajelor este de 10 km/h. În spatii înguste, unde manevrabilitatea este limitata, viteza de circulatie este de 5 km/h, iar în prezenţa lucratorilor sau când vizibilitatea este redusa circulaţia se va face numai cu pilotaj.

7. Orice manevră de întoarcere a unui autovehicul sau utilaj se va executa numai sub supraveghere, cu amplasarea în lateral a persoanei care executa pilotarea, cu excepţia cazului în care conducătorul auto are vizibilitate totală şi certitudinea faptului că prin executarea manevrei nu se poate accidenta o persoană sau produce o pagubă materială.

Șantierul va fi alimentat cu utilități, va fi asigurat iluminatul în incinta organizării de șantier. De asemenea, șantierul va fi asigura cu dotări social-sanitare și cu mijloace pentru stingerea incendiilor.

DEPOZITAREA MATERIALELOR ÎN INCINTA ŞANTIERULUI

Depozitarea materialelor se face in spatii si incinte special organizate si amenajate in acest scop, imprejmuite si asigurate impotriva accesului neautorizat . Fiecare antreprenor/subantreprenor are obligatia de a amenaja, dota si intretine corespunzator zonele proprii de depozitare in locatia pusa la dispozitie de beneficiar, de a organiza descarcarea/incarcarea si manipularea materialelor,de a asigura gestiunea tuturor bunurilor aprovizionate pentru realizarea lucrarii .

Depozitele constau in spatii libere, delimitate prin imprejmuire cu gard si porti de acces dotate cu sisteme de inchidere si incuiere – pentru materialele care permit depozitarea in spatii deschise, precum si din containere magazii metalice – pentru materiale si alte bunuri care necesita astfel de conditii de inmagazinare. Produsele chimice, precum si produsele inflamabile si/sau explozibile vor fi identificate,iar pentru acestea se vor prevedea spatii separate si conditii specifice de depozitare astfelincat sa fie asigurate conditiile de securitate corespunzatoare .

Pentru efectuarea operatiilor de manipulare, transport si depozitare, conducatorul locului de munca care conduce operatiile, stabileste masurile de securitate necesare si supravegheaza permanent desfasurarea acestora respectand prevederile Normelor metodologice de aplicare a Legii securitatii si sanatatii in munca nr. 319/2006.

EVACUAREA DEŞEURILOR DIN INCINTA ŞANTIERULUI

Deşeurile rezultate din activitatea proprie a fiecarui antrepenor si subantreprenor al acestuia se vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta şantierului. Activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri in zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al securitatii si sanatatii muncii.

Evacuarea deşeurilor din incinta şantierului se va face numai cu mijloace de transport adecvateşi numai la gropi de gunoi autorizate. Răspunderea pentru încălcarea acestei prevederi revine în exclusivitate persoanei fizice sau juridice, beneficiarul neavând nici o răspundere în acest caz.

Zonele de depozitare intermediara/temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator, delimitate, imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate si dotate cu containere recipienti / pubele adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzatoare din punct de vedere al protectiei mediului. Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva adeseurilor pentru care se impune acest lucru.
ECHIPAMENTE DE MUNCĂ 

Conform specificului si tehnologiilor de executie pentru lucrari de constructii-montaj, in incinta santierului, pe perioada realizarii proiectului se vor afla echipamente tehnice diverse: utilaje pentru constructii pe senile si pneuri, destinate diverselor lucrari mecanizate – excavare, incarcare, impins, compactare, etc utilaje pentru ridicare, transport si manipulat sarcini utilaje si echipamente pentru transport si turnat beton mijloace de transport auto

scule de mana si echipamente de mica mecanizare scule, unelte si dispozitive diverse

Echipamentele de munca au actionari diverse – termice, electrice, hidraulice, pneumatice, manuale si/sau combinate si functionalitati adecvate operatiilor pentru care au fost concepute.

Se impune ca toate echipamentele de munca utilizate pentru executarea lucrarilor in santier: sa fie corespunzatoare din punct de vedere tehnic, functional si al securitatii muncii si sigurantei circulatiei.

Personalul deservent trebuie sa aiba calificarea si pregatirea adecvata, sa fie informat asupra caracteristicilor tehnice si parametrilor functionali ai echipamentelor, sa fie instruit corespunzator din punct de vedere profesional asupra tehnologiilor si modului de exploatare al echipamentelor si al securitatii si sanatatii in munca. Pentru meseriile pentru care cerintele legale, de calitate sau securitate, impun atestari sau autorizari specifice sau speciale ale personalului, acestea sa fie obtinute si valabile .

In sensul celor mentionate fiecare antrepenor este direct raspunzator pentru echipamentele si personalul propriu si va înainta beneficiarului Lista echipamentelor tehnice utilizate pe şantier si Lista meseriilor si personalului autorizat din santier.
Intocmit,

ing. Ursu Toader
II.Memoriu tehnic  pe specialitate

   

1.Memoriu tehnic pe specialități drum

Caracteristicile principale ale construcţiei :

· lungimea totală a drumurilor : 1,124km. 

· lăţimea platformei : 7,00m 

· parte carosabilă de: 5,50m
· acostamente de: 2x0.75m
· viteza de proiectare : 50km/ora (cu restrictii la 40km/h).


Pregătirea stratului suport

Înainte de aşternerea mixturii asfaltice, stratul suport trebuie remediat, adus la cotele prevăzute în proiect, curăţat şi amorsat. Remedierile se vor efectua, funcţie de degradările existente, conform Normativului indicativ AND 547 pentru prevenirea şi remedierea defecţiunilor la îmbrăcăminţile rutiere moderne, după cum urmează:

-Rosturi, fisuri şi crăpături

-Rosturi

Toate rosturile decolmatate sau cu alte defecte se vor remedia prin scoaterea materialului existent, curăţirea rostului şi uscarea acestuia prin suflare cu aer comprimat, urmată de amorsarea şi colmatarea lui:

-la cald, cu mastic bituminos cu adaos de cauciuc sau cu mastic cu bitum modificat;

-la rece, cu materiale speciale de colmatare conform (Normativului C22).

Pentru rosturile cu deschideri peste 3 cm transversale sau longitudinale, colmatarea se poate face cu mortar asfaltic cu bitum modificat - cu polimer sau cu pudreta.

Excesul de mastic sau mortar se va remedia prin îndepărtarea excesului cu un răzuitor cu lamă metalică încălzită sau cu o spatulă.

Fisuri şi crăpături

Fisurile şi crăpăturile vor fi remediate, în funcţie de lungimea deschiderii lor:

În cazul fisurilor pasive acestea se colmatează fie cu mortar pe bază de răşini epoxidice sau prin unul din următoarele procedee:

-la fisurile fine cu deschidere până la 1mm, se toarnă direct în ele emulsie bituminoasă cu rupere rapidă, după o uşoară lărgire prealabilă şi curăţare prin suflare cu aer comprimat;

- fisurile cu deschideri de 1- 3 mm se curăţă şi se colmatează cu un mastic la rece pe bază de filer de calcar şi emulsie bituminoasă cationică.

- în cazul fisurilor active şi a crăpăturilor acestea se tratează ca rosturi şi se colmatează cu mastic bituminos la cald sau la rece. 

Degradări de suprafaţă

a) Suprafaţa exfoliată sau pelada se va remedia prin aplicarea uneia din următoarele soluţii:

-repararea cu mortar pe bază de răşini epoxidice 

-repararea cu beton de ciment armat cu fibre de oţel, conform Normativului C 201. În ambele cazuri suprafaţa care se remediază, se curăţă şi se pregăteşte în prealabil.

Dalele rupte (ruperi de margini, ruperi de colţuri, fisuri la colţuri) vor fi remediate, în funcţie de mărimea acestora, astfel:

-în cazul unor rupturi mici locale se execută reparaţii cu mortar pe bază de răşini epoxidice;

-în cazul în care ruptura afectează întreaga grosime a dalei, repararea se face prin spargerea şi decaparea în adâncime a betonului din zona afectată, după un contur dreptunghiular cu 10 cm mai mare decât dimensiunile zonei degradate şi completarea golului rezultat cu beton fluidifiat cu aditiv superplastifiant .

c) Repararea gropilor se va face prin plombare cu mortar de ciment pe bază de răşini epoxidice sau cu mixtură asfaltică.

d) Remedierea faianţărilor se va face prin înlocuirea dalei faianţate cu beton fluidificat cu aditiv superplastifiant după ce terenul de fundaţie şi straturile de fundaţie au fost asanate.

e) În cazul distrugerii totale a unor dale (faianţări, gropi şi tasări) acestea vor fi înlocuite cu dale noi turnate la faţa locului din beton rutier fluidifiat cu aditiv superplastifiant .

f) Pentru remedierea dalelor tasate se vor adopta următoarele metode:

ridicarea dalelor tasate, cu diverse procedee folosindu-se în acest scop vinciuri, traverse metalice etc. şi umplerea spaţiului gol de sub dala cu mortar slab de var şi ciment ce se introduce sub presiune prin găuri practicate special în acest scop în dale;

acoperirea dalei tasate, în cazul în care prezintă şi alte tipuri de defecţiuni (crăpături şi faianţări) cu o dală nouă din beton rutier fluidifiat cu aditiv superplastifiant .

Remedierea fenomenului de pompaj se va efectua prin:

eliminarea surselor care alimentează cu apă terenul de fundaţie, prin captarea şi evacuarea acestora;

umplerea golurilor de sub dale prin injectarea de mortar cu lianţi hidraulici.

h) Suprafeţele acoperite local cu mixtură asfaltică şi care prezintă degradări vor fi frezate.

i) Suprafeţele şlefuite care nu asigură aderenţe la stratul antifisură vor fi striate transversal cu ajutorul unei maşini cu discuri diamantate, realizându-se striuri de 3 mm adâncime şi 5-7 mm lăţime, la o distanţă de 50-100 mm între ele.

Reprofilarea stratului suport se va efectua cu mixtură asfaltică la cald sau prin frezare.

 După execuţia remedierilor şi a reprofilării, stratul suport trebuie să îndeplinească prevederile prevăzute de STAS 6400 sau STAS 7970.

 Curăţarea stratului suport se va executa atât înainte de execuţia remedierilor cât şi înainte de aplicarea straturilor bituminoase, prin măturarea cu perii mecanice, suflare cu aer comprimat, spălare cu apă sub presiune.

 Amorsarea stratului suport se va executa după uscarea acestuia, prin stropirea cu emulsie bituminoasă cationică cu rupere rapidă, pe bază de bitum pur sau modificat. Amorsarea se aplică de asemenea, şi înainte de execuţia oricărui strat bituminos.

Dozajul de liant pentru amorsarea stratului suport din beton de ciment se va stabili astfel încât să se asigure o cantitate de 0,3 ...0,5 kg bitum rezidual/m2 iar la amorsarea unui strat suport bituminos se va asigura un dozaj de 0,2 kg bitum rezidual/m2.

Amorsarea se va executa mecanizat pentru asigurarea omogenităţii suprafeţei

Lucrările de protecţia muncii pe perioada execuţiei sunt prinse în normele de deviz făcând parte din tehnologia de execuţie. 
La executarea lucrărilor se vor lua toate măsurile privind protecţia mediului înconjurător:

· depozitarea combustibililor şi a materialelor, precum şi întreţinerea curentă a utilajelor se vor face în locuri special amenajate, fără a fi permisă împrăştierea materialelor, combustibililor, lubrifianţilor şi reziduurilor la întâmplare pe şantier;

· depozitele de terasamente şi resturile vegetale din defrişări sau din degajarea albiilor se vor amplasa astfel încât să nu poată fi antrenate de viituri.


  Caracteristicile principale ale constructiilor din cadrul obiectivului de investitii, specifice domeniului de activitate, si variantele constructive de realizare a investitiei, cu recomandarea variantei optime pentru aprobare.

La proiectare au fost respectate elementele geometrice in curbe cerute de STAS 863/85 si in Ordinul ministrului transporturilor nr.45/1998 privind proiectarea,construirea si modernizarea drumurilor, permiţând in acest mod realizarea unor trasee fluente. La realizarea lucrărilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementărilor in vigoare.
Materialele folosite vor fi in concordanţă cu prevederile HG 766/1997 si a Legii 10/1995. 
Elemente tehnice de proiectare in plan orizontal
Lungimea  totala a drumurilor ce fac obiectul prezentei documentaţii  este 1124m.

Calculul curbelor este prezentat in breviarul de calcul

Au fost respectate elementele geometrice in curbe cerute de STAS 863/85 privind supralărgirile si suprainălţările in profil transversal permiţând in acest mod realizarea unui traseu foarte fluent.
Elemente tehnice de proiectare in profil longitudinal
In profil longitudinal linia rosie este  in general cu 7cm peste cota drumului existent pe toate lungimile drumurilor, la trasare avandu-se in vedere corectarea profilului respectind pasul de proiectare, declivitati si razele de racordare admisibile pentru aceaste categorii de drumuri, reducerea cantitatii de materiale  pusa in opera .
In profil longitudinal, conform ridicarii topografice, panta media a drumurilor este de 2% Viteza de proiectare este de 50km/h.
Elemente tehnice de proiectare in profil transversal

Lăţimea partii carosabile a drumurilor in aliniament este de 5,50m si acostamente 2x0.75m
Declivitatea in profil transversal este de 2,50% pentru partea carosabila si 2,50% (4,00%) pentru acostamente.

             In urma dimensionarilor se va aplica urmatoarea structura rutiera:
· Drum  de la km 0+000 pana la km 1+124, L=1124m, cu platforma de 7m din care parte carosabilă 5,50m și acostamente de 0,75m cu urmatoarea structură: 
-
geocompozit (functie R+STR+B)

-
BAPC16 - 7cm strat de uzura.
Total: 1124m

Dimensionarea sistemului rutier s-a făcut in conformitate cu prevederile PD 177-2001.

► Dispozitive de scurgere a apei

Pentru asigurarea scurgerii apelor pe drumul proiectat sunt folosite santurile laterale de scurgerea apei deja existente.

► Drumuri laterale

Va fi necesara amenajarea a 6 drumuri laterale pe o lungime minima de 10 ml si o latime medie de 4.5m platforma  cu aceeasi structura ca a drumului principal. Suprafata carosabila totala drumuri laterale  393.75 mp.

In prezent drumurile existente au imbracaminte din beton in grosime de 24 de cm. 
Realizarea acestei cai de comunicatii modernizate pentru locuitorii din Comuna Dornesti va avea influente benefice imediate asupra ridicarii standardelor in vigoare privind conditiile igienico-sanitare ale locuitorilor.

Drum 1- Se va amenaja drumul lateral de la km 0+532 dreapta pe o lungime de 10ml si o latime de 5.50 ml platforma, 2x2.75m carosabil cu un strat de BAPC16 de 4cm;

Drum 2- Se va amenaja drumul lateral de la km 0+525 stanga pe o lungime de 10ml si o latime de 6.00ml platforma, 2x2.75m carosabil cu un strat de BAPC16 de 4cm ; 

Drum 3- Se va amenaja drumul lateral de la km 0+592 dreapta pe o lungime de 10ml si o latime de 3.00ml platforma, 2.50m carosabil cu cu un strat de BAPC16 de 4cm;

Drum 4- Se va amenaja drumul lateral de la km 0+817 dreapta pe o lungime de 10ml si o latime de 3.50ml platforma, 3.50m carosabil cu un strat de BAPC16 de 4cm;

Drum5-  Se va amenaja drumul lateral de la km 1+023 dreapta pe o lungime de 10ml si o latime de 3.50ml platforma, 3.50m carosabil cu cu un strat de BAPC16 de 4cm;

Drum 6- Se va amenaja drumul lateral de la km 1+092 dreapta pe o lungime de 10ml si o latime de 6.00ml platforma, 2x2.50m carosabil cu cu un strat de BAPC16 de 4cm;.

Dimensionarea srtructurii  rutiere  s-a făcut in conformitate cu prevederile PD 177-2001. 

· Elementele sale geometrice vor fi aduse la valorile corespunzătoare unor drumuri de clasa V,  cu imbracaminte  supla.

La realizarea lucrărilor se vor folosi numai materiale agrementate conform reglementărilor naţionale în vigoare, precum şi legislaţiei şi standardelor naţionale armonizate cu legislaţia U.E. Aceste materiale sunt în conformitate cu prevederile HG nr. 766/1997 şi a legii nr. 10/1995 privind obligativitatea utilizării de materiale agrementate pentru execuţia lucrărilor.
          Lucrările de protecţia muncii pe perioada execuţiei sunt prinse în normele de deviz făcând parte din tehnologia de execuţie. 

Lucrările care necesită prevederi deosebite sunt:

· executarea accesului de picior în zonele înguste;

La executarea lucrărilor se vor lua toate măsurile privind protecţia mediului înconjurător:

· depozitarea combustibililor şi a materialelor, precum şi întreţinerea curentă a utilajelor se vor face în locuri special amenajate, fără a fi permisă împrăştierea materialelor, combustibililor, lubrifianţilor şi reziduurilor la întâmplare pe şantier;

· depozitele de terasamente şi resturile vegetale din defrişări sau din degajarea albiilor se vor amplasa astfel încât să nu poată fi antrenate de viituri.


► Lucrări accesorii și de siguranța circulației

Lucrările accesorii prevăzute consta in marcarea drumului, indicatoare pentru orientarea şi reglementarea circulaţiei în zonele periculoase (forma şi dimensiunile indicatoarelor sunt conform STAS 1848-1-86 – 2013), precum şi marcaje cu vopsea pe partea carosabilă menite să întărească şi să completeze semnificaţia semnelor de circulaţie plantate. 

S-au proiectat 1124 ml marcaje amplasate marginal.

S-au proiectat 4 indicatoare amplasate drumurilor laterale ale drumului principal.


La realizarea lucrărilor se vor folosi numai materiale agrementate conform reglementărilor naţionale în vigoare, precum şi legislaţiei şi standardelor naţionale armonizate cu legislaţia U.E. Aceste materiale sunt în conformitate cu prevederile HG nr. 766/1997 şi a legii nr. 10/1995 privind obligativitatea utilizării de materiale agrementate pentru execuţia lucrărilor.
Intocmit,
ing. Ursu Toader
Protejarea lucrărilor executate si a materialelor din şantier

Lucrările de betoane in elevaţia lucrarilor edilitare,fundatii vor fi executate in perioada optimă, luandu-se măsuri speciale de protecţie si semnalizare.

Pentru betoanele si mortarele ce se vor executa manual in zona lucrării, cimentul va fi depozitat, după caz, in magazie de şantier (pentru cimentul in saci) sau in lăzi asigurate la intemperii (ciment vrac).

Măsurarea lucrărilor

             Vor fi evidenţiate lucrările ascunse, prin procese verbale de lucrări ascunse incheiat intre executant si beneficiar, si după caz, unde există menţiune expresă, proiectant, cu dimensiunile respective si natura terenului de fundare.

Curătenia in şantier

            Pe tot parcursul lucrărilor si la terminarea lor, va fi asigurată curătenia de către constructor. Nu se vor împrăştia materiale de construcţie pe traseu, acestea fiind depozitate in locuri speciale, iar la terminarea lucrărilor se va reface cadrul natural existent. 

Serviciile sanitare. 
Vor fi asigurate in locuri special amenajate in incinta şantierului, astfel incât să se asigure conditiile corespunzătoare de igienă sanitară si protecţie a mediului.

Relaţiile dintre contractant, consultant si persoana juridică achizitoare

             Relaţiile dintre contractant,consultant si persoana juridică achizitoare (investitor) vor fi relaţii contractuale stabilite pe baza unor contracte ferme.Se vor incheia contracte intre investitor si executant si intre investitor si proiectant (consultant). Acestea vor stipula angajamentele fiecărei părti, care să ducă la realizarea obiectivului de investiţii, conform prevederilor proiectului si principalilor indicatori tehnico – economici adoptaţi.

 CATEGORIA DE IMPORTANŢÃ

Categoria de importanță se stabileşte conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N din 2.10.1995 „Metodologie de stabilire a categoriei de importantă a construcţiilor”.

Factorii determinanţi care au stat la baza stabiliri categoriei de importantă au fost:

- Importanţă vitală;

- Importantă social-economică şi culturală;

- Implicarea economică;

- Necesitatea luării în considerare a duratei de utilizare (existentă);

- Necesitatea adaptării la condiţiile locale de teren şi de mediu;

- Volumul de muncă şi de materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecărui factor determinant s-au avut în vedere câte trei criterii asociate, a căror punctare s-a făcut conform celor stipulate în metodologie.

Evaluarea punctajului fiecărui factor determinant s-a făcut pe baza formulei:

P(n) = k(n) x Σ p(i) / n(i);

Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanţi:

P(1) – Importanţă vitală, în cazul unor disfuncţii ale construcţiei

S-a apreciat că nivelul de influenţă al fiecărui criteriu asociat este:

p(i) – oameni implicaţi direct – nivel redus, punctaj 1;

p(ii) - oameni implicaţi indirect – nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) – caracterul evolutiv al efectelor periculoase – nivel redus, punctaj 1;

P(2) – Importanța social economică şi culturală, funcţiunile construcţiei

S-a apreciat că nivelul de influenţă al fiecărui criteriu asociat este:

p(i) – mărimea comunităţii care apelează la funcţiuni – nivel apreciabil, punctaj 4;

p(ii) – ponderea pe care o au funcţiunile în comunitate - nivel apreciabil, punctaj 4;

p(iii) – natura şi importanta funcţiunilor – nivel mediu, punctaj 2;

P(3) – Implicarea ecologică, influența construcţiei asupra mediului natural şi construit

S-a apreciat că nivelul de influenţă al fiecărui criteriu asociat este:

p(i) – măsura în care realizarea şi exploatarea construcţiei intervine în perturbarea mediului – nivel redus, punctaj 1;

p(ii) – gradul de influenţă nefavorabilă – nivel redus, punctaj 1;

p(iii) – rolul activ în protejarea / refacerea mediului – nivel mediu, punctaj 2;

P(4) – Necesitatea luării în considerare a duratei de utilizare (existentă)

S-a apreciat că nivelul de influenţă al fiecărui criteriu asociat este:

p(i) – durata de utilizare preconizată – nivel mediu, punctaj 2;

p(ii) – măsura în care performanţele alcătuirilor constructive depind de cunoaşterea evoluţiei acţiunilor (solicitărilor)pe durata de utilizare – nivel apreciabil, punctaj 4;

p(iii) – măsura în care performanţele funcţionale depind de evoluţia cerinţelor pe durata de utilizare – nivel mediu, punctaj 2;

P(5) – Necesitatea adaptării la condiţiile locale de teren şi de mediu

S-a apreciat că nivelul de influenţă al fiecărui criteriu asociat este:

p(i) – măsura în care asigurarea soluţiilor constructive este dependentă de condiţiile locale de teren şi de mediu – nivel ridicat, punctaj 6;

p(ii) – măsura în care condiţiile locale de teren şi de mediu evoluează defavorabil în timp – nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) – măsura în care condiţiile locale de teren şi de mediu determina activităţi / măsuri deosebite pentru exploatarea construcţiei – nivel mediu, punctaj 2;

P(6) – Volumul de muncă şi de materiale necesare

S-a apreciat că nivelul de influenţă al fiecărui criteriu asociat este:

p(i) – ponderea volumului de muncă şi de materiale înglobate – nivel ridicat, punctaj 6;

p(ii) – volumul şi complexitatea activităţilor necesare pentru menţinerea performanţelor construcţiei pe durata de existenţă a acesteia – nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) – activităţi deosebite în exploatarea construcţiei impuse de funcţiunile acesteia – nivel redus, punctaj 1.
	Factorul avut în vedere
	Descriere
	Punctaj

	Condiţiile de teren
	Terenuri bune
	2 puncte

	Apa subterană
	Fără epuismente 
	1 punct

	Clasificarea construcţiei după categoria de importanţă
	Normală (C)
	3 puncte

	Vecinătăţi
	Fără riscuri
	1 punct

	Zona seismică de calcul
	ag = 0,20
	2 puncte

	Riscul geotehnic
	Redusă
	9 puncte

	Categoria geotehnică 
	1


Conform H.G. 766/10.XII.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanță a construcţiilor), din analiza punctajului total obţinut prin luarea în considerare a punctajelor acordate pentru cele trei criterii asociate, corespunzătoare celor şase factori determinanţi: rezultă categoria de importantă C – lucrări de importanță redusa.

Conform Catalog 30.11.2004 (pentru aprobarea clasificaţiei şi duratei normale de funcţionare a mijloacelor fixe) obiectivul se încadrează în:
Pentru a stabili durata normala de funcționare a infrastructurii unui drum cu îmbrăcăminte de beton asfaltic se va caută în clasificare
:– grupa 1. Construcții;
– subgrupa 1.3 Construcții pentru transporturi, posta și telecomunicații;
– clasa 1.3.7 Infrastructura drumuri (publice, industrial)

– subclasa 1.3.7.2 Cu îmbrăcăminte din beton asfaltic
Astfel la codul 1.3.7.2 se citește o durată normala de funcționare cuprinsa între 20 - 30 ani, limite între care se poate stabili, numai la punerea în funcțiune, durata normala de funcționare a mijlocului fix.
Subclasa 1.3.7.2. – cu îmbrăcăminte din beton asfaltic.
Conform acestei încadrări, conform Catalog nr. 30/11/2004 privind Clasificarea şi duratele normale de funcţionare a mijloacelor fixe este de 20-30 ani.

Program Nr. 1

Pentru controlul calităţii lucrărilor pe perioada execuţiei
· DRUM -

          Beneficiarul…………………………………………………………………...… reprezentat prin diriginte (inspector) de şantier………………………………………..

S.C. SAOCONS S.R.L. SUCEAVA  in calitate de proiectant, reprezentat prin  ing. ………………………………………………………………………………


Executantul,……………………………………………………….…reprezentat prin…………………………………….. …………………………………………..
        In conformitate cu prevederile Legii 10/1995, privind calitatea in construcţii a HG 766/1997 – regulament cu privire la conducerea si asigurarea calităţii in construcţii, precum si a normativelor in vigoare, se stabileşte de comun 
eterm prezentul program pentru controlul calităţii lucrărilor de construcţii.

	


	Lucrări ce se controlează, se verifică sau se recepţionează si pentru care trebuie intocmite documente scrise
	Document scris:

Proces verbal –PV
Proces  verbal lucrări ascunse –
PVLA

Proces verbal recepţie calitativa- PVRC

Proces  verbal faza 
determinant

PVFD
	Intomeşte si semnează:

IC

Beneficiar

Executant

Proiectant

Geolog


	Observaţii



	0
	1
	2
	3
	4

	1
	Predarea amplasament
	PV
	B+E+P
	

	2
	Verificarea  stratului support din beton 
	PVRC
	B+ E+P
	

	3
	Verificarea stratului de uzura BAPC16
	PVRC
	B+E+P
	


    

Beneficiar,
                                         Executant,

                  Proiectant,
            Diriginte de şantier                                                                                 S.C. SAOCONS SRL
Nota: Proiectantul va fii instiintat cu cel putin 72 de ore inainte de stabilirea datei pentru faze determinante sau intalniri in teren.
Protejarea lucrărilor executate si a materialelor din şantier

          Lucrările de betoane in elevaţia lucrarilor edilitare,fundattii vor fi executate in perioada optimă, luandu-se măsuri speciale de protecţie si semnalizare.

          Pentru betoanele si mortarele ce se vor executa manual in zona lucrării, cimentul va fi depozitat, după caz, in magazie de şantier (pentru cimentul in saci) sau in lăzi asigurate la intemperii (ciment vrac).

    Lucrările de asfaltare se vor proteja prin semnalizare pentru a nu se circula pe asfaltul proaspat pus in opera.
 Măsurarea lucrărilor

Vor fi evidenţiate lucrările ascunse, prin procese verbale de lucrări ascunse incheiat intre executant si beneficiar, si după caz, unde există menţiune expresă, proiectant, cu dimensiunile respective si natura terenului de fundare.
Laboratoarele contractantului si testele care cad in sarcina sa

              Se va realiza un studiu preliminar de laborator  privind compozitia si caracteristicile mixturii asfaltice,tininduse seama de respectarea conditiilor tehnice impuse de caietul de sarcini si normative in vigoare. 

            Calitatea mixturii asfaltice  va fi atestata printr-un certificat de calitate emis pe baza incercarilor si  analizelor de laborator.

            Controlul calitatii lucrarilor executate vor consta in verificarea pregatirii suprafetei de remediat si a modului de compactare,respectarea temperaturii de asternere - compactare si verificarea  planeitatii suprafatei executate.
Curătenia in şantier

            Pe tot parcursul lucrărilor si la terminarea lor, va fi asigurată curătenia de către constructor. Nu se vor împrăştia materiale de construcţie pe traseu, acestea fiind depozitate in locuri speciale, iar la terminarea lucrărilor se va reface cadrul natural existent. 

 Serviciile sanitare. Vor fi asigurate in locuri special amenajate in incinta şantierului, astfel incât să se asigure conditiile corespunzătoare de igienă sanitară si protecţie a mediului.
Relaţiile dintre contractant, consultant si persoana juridică achizitoare

              Relaţiile dintre contractant,consultant si persoana juridică achizitoare (investitor) vor fi relaţii contractuale stabilite pe baza unor contracte ferme. Se vor incheia contracte intre investitor si executant si intre investitor si proiectant (consultant). Acestea vor stipula angajamentele fiecărei părti, care să ducă la realizarea obiectivului de investiţii, conform prevederilor proiectului si principalilor indicatori tehnico – economici adoptaţi.

 CATEGORIA DE IMPORTANŢÃ

Categoria de importanţă a construcţiei este C (stabilită conform Anexei 1)

Verificarea proiectului se va face conform exigenţelor A4, B2, D2.
GRAFICUL DE EXECUTIE 
	Nr.
	Denumirea
	Perioada de desfasurare

	0
	1
	2

	Lunile
	1
	2
	3

	1
	Reparatii 
	 
	 
	 

	2
	Sistem rutier
	 
	 
	 

	3
	Siguranta circulatiei 
	 
	 
	 


B.PARTI DESENATE

D.1. Plan de amplasare în zonă, sc. 1:10000;

D.2. Planuri de situaţie, sc. 1:500; 

D.3.Profile longitudinal  sc. 1:500;

D.4. Profile transversale tip, sc. 1:50;

D.5. Profile transversale caracteristice , sc. 1:100;

Intocmit,

ing.  Ursu Toader
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